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Abstract 



The closure hook works in conjunction with a slide (19) fitted on the frame. In the closed position of the 
closure (13) its first and second operating components (21,22) are arranged lowered into a recess of the soft 
top frame (15). The two operating components work in conjunction with each other so that only after 
operating the first component the second component is moved into a lowered grip position. The first 
operating component is formed by a pressure key (24) which is spring loaded and pivotably located on the 
housing of the closure. The second component is formed by a stirrup grip (25) pivotably located on the 
housing of the closure. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifFt einen Verschlul^ fur ein 
Verdeck eines Fahrzeuges, insbesondere eines Perso- 
nenkraftwagens gemall dem Oberbegriff des Patentan- s 
spruchs 1 . 

[0002] Ein bekannter Verschlufi der eingangs ge- 
nannten Gattung (DE 93 02 292 U) umfaf^t ein verdeck- 
seitig angeordnetes Gehause mrt einem Betatigungs- 
element sowie einen verschwenkbaren Verschlufiha- io 
ken. Der Verschluf^haken wirkt in Verriegelungsstellung 
des Verschlusses mit einer am vorgelagerten Wind- 
schutzscheibenrahmen angebrachten Kulisse zusam- 
men, wogegen sich das durch einen langgestreckten 
Handgriff gebildete Betatigungselement mit seinem frel- fs 
en Ende vom Windschutzscheil^enrahmen weg nach 
hinten hin erstreckt. 

[0003] Dieser Anordnung haftet der Nachteii an, da(l 
zum Hintergreifen des freien Endes des Betatigungsele- 
mentes ein relativ hoher Spalt zwischen der Unterseite 20 
des Verdecks und dem Betatigungselement vorgese- 
hen ist, wodurcli das Betatigungselement relativ weft 
nach unten in Richtung Fahrgastraum ragt. 
[0004] Bei grolien Fahizeuginsassen besteht somit 
die Gefahr, dal& das Betatigungselement in den Kopf- 25 
aufschlagbereich hineinragt. Zudem sind in der 
Schlie&stellung des Verschlusses neben dem langge- 
streckten Handgriff noch das Gehause und der Ver- 
schluf^haken vom Fahrgastraum aus sichtbar, was aus 
optlschen Grunden als storend empfunden wird. 
[0005] Aufgabe der Erfindung ist es, einen VerschluR 
zum Festlegen eines Verdecks an einem benachbarten 
aufbauseitigen Rahmen soweiterzuentwickeln, dal^der 
Verschlufl in seiner Schliefistellung die angrenzende 
dem Fahrgastraum zugekehrte Verdeckkontur nicht 
nach unten hin uberragt und der Verschluli in dieser 
Stellung ein unaufFalliges Aussehen aufweist, das Be- 
tatigungselement beim Offnungsvorgang des Ver- 
schlusses jedoch eine griffgunstige Lage einnimmt. 
[0006] Erfindungsgemafi wird diese Aufgabe durch 
die kennzeichnenden Merkmale des Anspruchs 1 ge- 
lost. Weitere, die Erfindung in vorteilhafter Weise aus- 
gestaltende Merkmaie enthalten die Unteranspruche. 
[0007] Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten 
Vorteiie sind darin zu sehen, dafi durch die versenkte 
Anordnung des zwel Betatigungselemente aufweisen- 
den Verschlusses in einer Ausnehmung des Verdeck- 
rahmens in Schliefistellung des Verschlusses keine ge- 
genuber dem Verdeckrahmen vorstehenden Telle vor- 
handen sind, die in den Kopfaufschlagbereich eines 
Fahrzeuglnsassen hineinragen. 

[0008] Durch Betatigen des ersten Betatigungseie- 
mentes wird das zweite Betatigungselement in eine ab- 
gesenkte Greifstellung bewegt, so dafl beim OfFhungs- 
oder Schliefivorgang ein gutes Handlung gewahrleistet ss 
ist. Das erste Betatigungselement ist als Druckpiatte Fig. 13 
ausgebildet, die von einem plattenformigen Bugelab- 
schnitt eines das zweite Betatigungselement biidenden 
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Bugelgriffe umgeben ist. 

[0009] Neben der Ubertotpunktlage in Schlieflstet- 
lung ist der Verschtuflhaken uber eine, einen einfachen 
Aufbau aufwelsende Rasteinrichtung zusatzlich arre- 
tiert. Die zusatzliche Arretierung lafit sich erst durch Be- 
tatigen der Druckpiatte aufheben. 
[001 0] Daruberhinaus Ist der Bugelgriff auch In seiner 
zuruckgeklappten Offenstellung arretiert, so da(^ er als 
Zuggriff zum manuellen Verlagern des Verdeck in die 
heckseitige Ablagestellung verwendbar ist. Der mittige 
Verschlufl gewahrleistet eine einfache Einhandbedie- 
nung. In der Greifstellung des Bugelgriffs ist die Verrie- 
gelung zwischen Kulisse und Verschlufihaken noch voll 
wiri<sam. 

[0011] Die beiden Betatigungselemente verlaufen In 
der Schlieftstellung otierflachenbundig zueinander und 
zu den angrenzenden Innenkonturen des Verdeckrah- 
mens und der Kulisse. In der Schlielistellung des Ver- 
schlusses sind an der Innenselte des Verdecks keine 
vorstehenden Telle vorhanden und die t)eiden Betati- 
gungselemente bllden quasi abschnittsweisedie Innen- 
verkleidung. 

[0012] Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in 
den Zeichnungen dargestellt und wird im folgenden na- 
her beschrieben. 
[0013] Es zeigen 



Fig. 1 

Fig. 2 

Fig. 3 

Fig. 4 

40 Fig. 5 

Fig. 6 

Fig. 7 
45 Fig. 8 

Fig. 9 

Fig. 10 
so Fig. 11 

Fig. 12 



eine perspektivische Teiianslcht von schrag 
hinten auf ein Fahrzeug mit einem Verdeck 
in SchlieRstellung, 

einen Schnitt nach der Linie ll-ll der Fig. 1 In 
grof^erem Malistab, die eine seitliche Zen- 
triereinrlchtung zeigt, 

einen Schnitt nach der Linie Ill-Ill der Fig. 1 
in grolSerem Malistab mit dem mittigen Ver- 
schlufl in Schtief^stellung E, 
einen Schnitt ahnlich Fig. 3, wobei das zweite 
Betatigungselement des Verschlusses seine 
Greifstellung F einnimmt, 
einen Schnitt ahnlich Fig. 3, wobei die Offen- 
stellung G des Verschlusses gezeigt ist, 
eine Halfte des spiegelbildlich ausgebildeten 
Verschlusses in der Draufsicht, 
einen Schnitt nach der Linie VII-VII der Fig. 6 
einen Teilschnitt nach der Linie lll-VIII der 
Fig. 3. 

einen Tetlnschnitt nach der Linie IX-IX der 
Fig. 3, 

einen Teilschnitt nach der Linie X-Xder Fig. 3, 
eine Ansicht von unten auf beide Betati- 
gungselemente des Verschlusses in 
Schlieflsteilung, 

eine perspektivische Ansicht auf den Bugel- 
griff und Funktionselemente des Verschlus- 
ses, 

eine perspektivische Ansicht auf die Druck- 
taste und Funktionselemente des Verschlus- 
ses, 
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Fig. 1 4 eine perspektivische Ansicht auf die Bauteile 

des Verschluf^hakens, 
Fig. 1 5 eine perspel<tivische Ansicht auf das Gehau- 

se des Verschlusses mit Funktionselemen- 

ten. 

Fig. 1 6 eine perspektivische Ansicht auf die federt)e- 
lastete Schwinge des Verschlusses, 

Fig. 17 einen Ausschnitt X der Fig. 6 in grolierem 
IVIadstab, 

Fig. 18 die wesentlichen Funktionselemente des 
Verschlusses entsprechend Fig. 3 ohne das 
Gehause und den Bugelgriff. 

[0014] Fig. 1 zeigt einen Teilbereich eines Personen- 
krafhwagens 1, der oberhalb einer Gurtellinie 2 ein Ver- 
deck 3 aufweist. Das Verdeck 3 erstreckt sich im Aus- 
fijhrungsbeispiel in seiner SchlieRstellung A zwischen 
einem durch einen Windschutzscheibenrahmen gebil- 
deten aufbauseitigen Rahmen 4 und einem hieckbe- 
reich 5. Der aufbauseitige Rahmen 4 kann aber auch 
durch einen Uberrollbugel gebildet werden. Im Heckbe- 
reich 5 ist ein Verdeckkasten 6 vorgesehen, der zumin- 
dest bereichsweise durch einen Verdeckkastendeckel 7 
nach oben hin abgedeckt ist. Das von einer Schlief&stel- 
lung A in eine nicht naher dargestellte heckseitige Ab- 
lagestellung B und umgekehrt verlagerbare Verdeck 3 
wird im Ausfuhrungsbeisplel durch ein Faltverdeck ge- 
bildet, das sich aus einem am Aufbau schwenkbar an- 
gelenkten Verdeckgestell 8 und einem am Verdeckge^ 
stell 8 in Lage gehaltenen elastischen Verdeckbezug 9 
zusammensetzt. Im hinteren Bereich des Verdeckbe- 
zug 9 ist eine Sichtscheibe 10 vorgesehen, die durch 
eine flexible Oder starre Heckscheibe gebildet wird. 
[0015] Das Verdeck 3 ist mittels einer losbaren Ver- 
riegelungsvomchtung 11 an einem oberen Querverlau- 
fenden Bereich 12 des aufbauseitigen Rahmens 4 in 
seiner Schlief^tetlung A in Lage gehaiten. 
[0016] Die Veniegelungsvorrichtung 11 umfaflt im 
Ausfuhmngsbeisplel lediglich einen im Bereich einer 
Fahrzeuglangsmittelebene angeordneten Ver- 

schlull 13 und zwei seitlich auflenliegende Zentrierein- 
richtungen 14. Es konnen aber auch zwei mit Abstand 
zueinander angeordnete Verschlusse 13 vorgesehen 
sein. Mittels der beiden Zentriereinrichtungen 14 wird 
das Verdeck 3 in Fahrzeugquer- und in Fahrzeughohen- 
richtung festgelegt (Fig. 2). Jede Zentriereinrichtung 14 
umfaftt ein an einem vorderen formsteifen Verdeckrah- 
men 15 angeordnetes, vorstehendes Zentrierelement 
16. das in Schliefistellung A des Verdecks 3 mit einer 
korrespondierenden Aufnahme 17 des Rahmens 4 zu- 
sammenwirkt. Das Zentrierelement 16 ist am Verdeck- 
rahmen 1 5 befestigt. Der formsteife vordere Verdeck- 
rahmen 15 wird durch ein grofiflachiges Guftteil aus ei- 
ner Leichtmetallegierung gebildet. 
[0017] Der als Kniehebelverschlufl ausgebildete, mit- 
tig angeordnete Verschlufi 13 umfafit im wesentlichen 
ein an der Unterseite des formsteifen vorderen Verdeck- 
rahmens 15 befesttgtes Gehause 18, einen in seiner 



Verriegelungsstellung D mit einer am Rahmen 4 ange- 
ordneten Kulisse 19 in Wirkverbindung stehenden Ver- 
. schlulihaken 20 sowie erste und zweite Betatigungsele- 
mente 21 . 22. Mittels des Verschlusses 1 3 wird das Ver- 
5 deck 3 in Langsrichtung gegen den feststehenden Rah- 
men 4 gespannt. 

[0018] In Schlleflstellung E des Verschlusses 13 sind 
die beiden Betatigungselemente 21, 22 versenkt in ei- 
ner muldenfdrmigen Ausnehmung 23 des formsteifen 

10 vorderen Verdeckrahmens 15 angeordnet (Fig. 7). Die 
beiden Betatigungselemente 21. 22 wirken dergestalt 
zusammen, dad erst nach Betatigen des ersten Betati- 
gungselementes 21 das zweite Betatigungselement 22 
in eine abgesenkte Grelfstellung F bewegt wird (Fig. 4). 

15 [0019] Die beiden Betatigungselemente 21. 22 ver- 
laufen in der Schlielistellung E des Verschlusses 13 
oberflachenbundig zueinander und zu den angrenzen- 
den dem Fahrgastraum 28 zugekehrten Konturen des 
Verdeckrahmens 15 und der Kulisse 19. Das erste Be- 

20 tatigungselement 21 ist als federbelastete Drucktaste 
24 ausgebildet. wogegen das zweite Betatigungsele- 
ment 22 im Ausfuhrungsbeisplel durch einen federbela- 
steten Bugelgriff 25 gebildet wird. Das zweite Betati- 
gungselement 22 konnte jedoch auch als T-GrifF oder 

25 langlicher GrifF ausgebildet sein. Eine oder mehrere 
Schenkelfedem beaufschlagen den Bugelgriff 25 der- 
art. dali er in Richtung Griffetellung F bewegt wird. 
[0020] In der Schlieflstellung E des Verschlusses 13 
wird die Drucktaste 24 von einem plattenfdrmigen Grif- 

30 fabschnitt 26 des Bugelgriffes 25 umgeben, wobei zwi- 
schen GrifFabschnitt 26 und innenliegender Dmcktaste 
24 ein umlaufender Spalt 27 verlauft (Fig. 11). Die bei- 
den Betatigungselemente 21, 22 decken in Schliellstel- 
lung E des Verschlusses 13 das Gehause 18, den Ver- 

35 schluflhaken 20 und weitere Funktionsbauteile des Ver- 
schlusses 13 zum Fahrgastraum 28 hin nahezu voll- 
standig ab. Die Unterseiten der beiden Betatigungsele- 
mente 21 , 22 bilden in Schlieftetellung E quasi eine In- 
nenraumverkleldung. Die aus einem unteren plattenfdr- 

40 migen Abschnitt 29 und zwei nach oben ragenden auf- 
rechten Stegen 30 zusammengesetzte Drucktaste 24 
ist um eine quen^erlaufende, etwa horizontal ausgerlch- 
tete erste Drehachse 31 des Gehauses 18 schwenkbar 
gelagert (Fig. 13). Der plattenformige Abschnitt 29 weist 

45 auf der den Fahrgastraum 28 zugekehrten Seite in 
Langsrichtung und Querrichtung einen gebogenen 
Formverlauf auf. Die ortsfeste erste Drehachse 31 um- 
faflt im Ausfuhrungsbeisplel zwei miteinander ftuchten- 
de Bolzen 32, 32*. die an beabstandeten Wandungen 

50 33, 33* des Gehauses 18 in Lage gehaiten sind. Die Bol- 
zen 32, 32* uben^gen die inneren Wandungen 33. 33' 
in Richtung Verschluf^haken 20. Zwischen den beiden 
Wandungen 33. 33* ist auf dem Bolzen 32, 32' jeweils 
ein seitlicher Arm 66 einer Schwinge 65 schwenkbar ge- 

55 lagert. Die aufrechten Stege 30 der Drucktaste 24 sind 
durch OfFhungen des Gehauses 1 8 hindurchgefuhrt und 
drehbar mit den inneren Enden der Bolzen 32, 32* ver- 
bunden. Die erste Drehachse 31 erstreckt sich in Langs- 
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[0027] Die beiden plattenformigen Telle 55, 56 des 
Verschlullhakens 20 sind im vorderen und mittleren Be- 
relch ihrer Langserstreckung ortlich miteinander ver- 
bunden (Gleitelement 63, Abstandshalter 74). Zur Ver- 
meidung von Gerauschen ist der der Kulisse 19 zuge- 
kehrte Endbereich 62 des VerschluRhakens 20 mit ei- 
nem Gleitelement 63 aus gleitfahigem Kunststoff verse- 
hen (Fig. 14). 

[0028] Benachbart des Gleitelementes 63 ist zwi- 
schen beiden plattenformigen TeMen 55, 56 ein 
Schaumstoff- oder Gumnniteil 64 eingespannt. das nach 
unten hin vorsteht (Fig. 3). Dadurch werden Gerausche 
vermieden. falls der VerschluRhaken 20 in Kontakt mit 
der Oberseite des plattenformigen Griffabschnitts 26 
gefangt und verhindert so formschlusslg ein Auswei- 
Chen des VerschluRhakens 20 nach unten aus der Ku- 
lisse. in einem vorderen Bereich des Gehauses 18 ist 
der Verschluflhaken 20 mittels einer federbelasteten 
Schwinge 65 nach oben hin beaufschlagt. Die federbe- 
lastete Schwinge 65 setzt sich zwet seitlich aufieniie- 
genden Armen 66 und einer Verbindungsstange 67 zu- 
sammen, wobei die Arme 66 an der ersten Drehachse 
31 zwischen den Wandungen 33, 33' des Gehauses 18 
drehbar gelagert sind. An der Verbindungsstange 67 
greift zumindest eine Zugfeder 68 an, die mit ihrem an- 
deren Enden 69 an einem daruberliegenden querver- 
laufenden Stift 70 eingehangt Ist. Das andere Ende der 
Zugfeder 68 umgreift die Verbindungsstange 67. Diese 
liegt an der Unterseite des VerschluRhakens 20 an. In 
Querrichtung wird der VerschluRhaken 20 duruh eine 
schlitzformige Ausnehmung 73 der vorderen querver- 
laufenden Gehausewandung 71 gefuhrt. Die angren- 
zend an die innere Drucktaste 24 vorgesehenen Befe- 
stigungsschrauben 72 werden in SchliefJstellung des 
Verschlusses 13 durch den hochgeklappten BQgelgrifF 
25 abgedeckt (Fig. 7). Die federbelastete Drucktaste 24 
wird durch zwei Druckfedem 75 nach unten gedruckt. 
Jede Druckfeder 75 ist mit ihrem einen Ende in eine zy- 
lindrische AUfnahme 76 der Drucktaste 24 eingesetzt. 
wogegen sich das andere Ende am Boden des Gehau- 
ses 18 abstutzt (Fig. 13). 

[0029] Das Offhen des in Fig. 3 eine SchlieRstellung 
E einnehmenden Verschlusses 13 erfolgt wie nachfol- 
gend beschrieben: Zuerst wird die Drucktaste 24 nach 
oben gedruckt Dies hat zur Folge, da& einerseits die 
au&eren Sperrklinken 36 eine Schwenkbewegung im 
Uhrzeigersinn ausuben, so daft die nasenformigen Ab- 
stelf ungen 40 von den Rasten 41 der Funktionsscheit)e 
37 freigeschwenkt werden und sich entgegen dem Uhr- 
zeigersinn bewegen. Andererseits wird die obere Nase 
54 der mittleren Sperrklinke 52 von der Abflachung 53 
des Bolzens 49 um die Oberseite des Bolzens 49 her- 
umgefiihrt und der Bolzen 49 gelangt in die U-formige 
Ausnehmung 57 der Spen-klinke 52. Durch das Gewicht 
des BiigelgrifFes 25 und eventuelle Federunterstiitzung 
(z.B. Torsionsfeder) wird der BugelgrifF 25 nach unten 
in eine Greifstellung F abgesenkt, wobei sich infolge der 
Schlitzdffhungen 51, 51' in den Laschen 47 der Bugel- 



griff 25 relativ zum Gehause 18 bewegt. In der abge- 
senkten Greifstellung F ist die Verriegelung zwischen 
der Kulisse 19 und dem VerschluBhaken 20 noch voll 
wirksam. Durch manuelles Umgreifen des Bugelgriffes 
5 25 von oben und anschlieftendes Schwenken des Bu- 
gelgriffes 25 entgegen dem Uhrzeigersinn nach hinten 
gelangt der Verschlul^haken 20 auHer EingrifF mit der 
Kulisse 19. 

[0030] In der Offenstellung G (Fig. 5) verrastet der Bu- 
10 gelgrifF 25, da die aufteren Sperrklinken 36 mit der zwei- 
ten Raste 42 der Funktionsscheiben 37 in Wirkverbin- 
dung stehen. Diese Verrastung laUt sich jedoch manuell 
uberdrucken. Der BugelgrifF 25 rastet in beiden Einstel- 
lungen E, G horbar ein. Die Bewegungskurve 77 des 
15 Verschfulihakens 20 ist in Fig. 5 strichpunktiert darge- 
stellt. Das Verriegein des Verdecks 3 am Rahmen 4 er- 
folgt in umgekehrter Reihenfolge. 
[0031] Die in Fig. 4 dargestellte Linie 74 kennzeichnet 
die Qbertotpunktlage des Verschlusses 13, die bereits 
20 in der Greifstellung F vorhanden ist und die wahrend des 
weiteren Verschwenkens des GrifFes in die Schlielistet- 
lung E erhalten bleibt und umgekehrt. 
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Patentanspriiche 



1 . Verschluli fiir ein Verdeck eines Fahrzeuges, ins- 
besondere eines Personenwagens, welches gegen 
einen feststehenden Windschutzrahmen (4) eines 
30 Aufbaus gespannt wird, wobei der Verschlud ein 
verdeckseitig angeordnetes Gehause (18) mit ei- 
nem um eine querverlaufende, etwa horizontal aus- 
gerichtete Drehachse des Gehauses schwenkbar 
gelagertes Betatigungselement sowie einen um ei- 
35 ne weitere querverlaufende, etwa horizontal ausge- 
richtete Drehachse verschwenkbaren 
Verschluflhaken (20) umfafJt und dafJ dutch Ver- 
schwenken des Betatigurigselementes um die ho- 
rizontale Drehachse unmittelbar der Verschluliha- 
40 ken (20) angesteuert wird, der mit einer am Rahmen 
(4) angebrachten Kulisse (19) zusammenwirkt, da- 
durch gekennzeichnet, dafi in Schlief^stellung E 
des Verschlusses (13) ein erstes und ein zweites 
Betatigungselement (21 , 22) des Verschlusses (13) 
^ versenkt in einer Ausnehmung (23) des Verdeck- 
rahmens (15) angeordnet sind und dafi die beiden 
Betatigungselemente (21, 22) derart zusammen- 
wirken, dafi erst nach Betatigen des ersten Betati- 
gungselementes (21) das zweite Betatigungsele- 
ment (22) in eine abgesenkte Greifstellung F be- 
wegbar ist. 



2- Verschluli nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dad die beiden Betatigungselemente 
(21, 22) in Schlielistellung E annahemd oberfla- 
chenbundig zueinander und zu den angrenzenden 
dem Fahrgastraum (28) zugekehrten Konturen des 
Verdeckrahmens (15) und der Kulisse (19) verlau- 
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fen. 

3. VerschluH nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft das erste Betatigungsele- 
ment (21 ) durch eine am Gehause (18) schwenkbar 
gelagerte, federbelastete Drucktaste (24) gebildet 
wird. 

4. Verschluli nach den Anspruchen 1 und 2, dadurch 
gekennzeichnet, daft das zweite Betatigungsele- 
ment (22) durch einen am Gehause (16) schwenk- 
bar gelagerten Bugelgriff (25) gebildet wird. 

5- Verschlufi nach den Anspruchen 1 bis 4, dadurch 
gekennzeichnet, daft die Drucktaste (24) umfang- 
seitig von einem plattenfdrmigen Griffabschnitt (26) 
des Bugelgrifis (25) umgeben ist. 

6. Verschluft nach wenigstens einem der Anspruche 
1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daft die beiden 
Betatigungselemente (21, 22) in Schlieflstellung 
(E) des Verschiusses (13) das Gehause (18), den 
Verschlufihaken (20) und weltere Funktionsbautei- 
le des Verschiusses (13) zum Fahrgastraum (28) 
hin nahezu vollstandig abdecken. 

7. VerschluR nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Drucktaste (24) an einer quervedaufenden, 
etwa horizontal ausgerichteten ersten Drehachse 
(31) des Gehauses (18) gelagert ist, wobei die 
Drehachse (3 1 ) durch zwel mit Abstand zueinander 
angeordnete fluchtende Bolzen (32, 32') gebildet 
wird. 

8. VerschlufJ nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daft 'die Drucktaste (24) uber eine Rasteinrichtung 
(35) mit dem Bugeigriff (25) in Wirkverbindung 
steht, wobei durch die Rasteinrichtung (35) der Bu- 
gelgrlfT (25) in seinen beiden Endstellungen (E, G) 
arretiert ist. 

9. Verschlufi nach Anspoich 8, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die Rasteinrichtung (35) zumindest 
eine mit der Drucktaste (24) lest verbundene aufte- 
re Sperrklinke (36) umfiaftt, die mit einer am Bugel- 
griff (25) angebrachten Funktionsscheibe (37) zu- 
sammenwirkt. 

10. Verschluft nach den Anspruchen 8 und 9, dadurch 
gekennzeichnet, daft an der Funktionsscheibe 
(37) zwei mit Abstand zueinander angeordnete Ra- 
sten (41, 42) ausgebildet sind, wobei in jeder End- 
stellung (E, G) des Verschiusses (13) eine nasen- 
formige Abstellung (40) der Sperrklinke (36) mit ei- 
ner dieser Rasten (41 , 42) in Wirkverbindung steht. 



1 1 . Verschluft nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daft der BugelgrifF (25) um eine querverlaufende et- 
wa horizontal ausgerichtete zweite Drehachse (45) 

5 mit dem Gehause (18) drehbar verbunden ist. wo- 
bei die zweite Drehachse (45) durch zwei fluchten- 
de, beiderseits des mittig verlaufenden 
Verschlufthakens (20) angeordnete Bolzen (46, 
46*) gebildet wird. 

10 

12. Verschluft nach einem oder mehrere der vorange- 
gangen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daft der Verschlufthaken (20) uber zumindest einen 
Antriebshebel (44) mit dem Bugelgriff (25) verbun- 

15 den ist. 

13. Verschluft nach den Anspruchen 11 und 12, da- 
durch gekennzeichnet, daft auf beiden Bolzen 
(46, 46*) jeweils ein Antriebshebel (44) gelagert ist, 

20 viobei die t>eiden Antriebshebel (44) uber einen 
durchgehenden Bolzen (49) fest mitelnander ver- 
bunden sind, der durch langliche Schlitzdffhungen 
(51, 51*) von beabstandeten Laschen (47) des Bu- 
gelgrififs (25) hindurchgefuhrt ist und der in einen 

25 mittleren Beieich seiner Quererstreckung mit dem 
hinteren Ende des Verschlufthakens (20) drehbar 
verbunden ist. 

14. Verschluft nach Anspruch 13, dadurch gekenn- 
30 zeichnet, daft sich der Verschtufthaken (20) aus 

zwei mit geringem Abstand zueinander verlaufen- 
den plattenformigen Teilen (55, 56) zusammen- 
setzt, die drtlich fest miteinander verbunden sind. 

35 15. Verschluft nach Anspruch 14, dadurch gekenn- 
zeichnet, . daft am BugelgrifF (25) eine mittlere 
Sperrklinke (52) schwenkbar gelagert ist, die sich 
abschnittsweisezwischen den beiden plattenformi- 
gen Teilen (55, 56) 'des Verschlufthakens (20) er- 

40 streckt. 

16. Verschluft nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft die mittlere Sperrklinke (52) an ei- 
nem oberen Schenkel eine U-formige Ausnehmung 

45 (57) und eine daran anschlieftende Nase (54) auf- 
weist, wobei je nach Stellung des Bugelgriffes (25) 
die Nase (54) oder die Ausnehmung (57) mit dem 
die Antriebshebel (44) verbindenden Bolzen (49) 
zusammenwirken. 

50 

17. Verschluft nach Anspruch 15, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft ein unterer gebogener Schenkel (58) 
der mittleren Sperrklinke (52) mit seinem freien En- 
de mit einer am Gehause (18) angebrachten Fuh- 

55 rungsbahn (59) zusammenwirkt. 

1 8- Verschluft nach einem oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet. 



50 
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daB der Verschlullhaken (20) in einem vorderen 
Bereich des Gehauses (18) mittels einer federbela- 
steten Schwinge (65) nach oben hin beaufschtagt 
ist. 

19. Verschlull nach Anspruch 18, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft sich die Schwinge (65) aus zwei seit- 
lichen Armen (66) und einer Verbtndungsstange 

(67) zusammensetzt, wobei die Arme (66) an der 
ersten Drehachse (31) schwenkbar gelagert sind 
und daft an der Verbindungsstange (67) Zugfedern 

(68) angreifen, die sich mit ihren anderen Enden 

(69) an einer daruberiiegenden Achse (70) abstut- 
zen. 

20. Verschluft nach einenr) oder mehreren der vorange- 
gangenen Anspruche, dadurch gekennzeichnet, 
daft die Befestigungsschrauben (72) zum Festle- 
gen des Gehauses (18) am daruberiiegenden Ver- 
deckrahmen (15) in Schlieftsteilung (E) des Ver- 
schlusses (13) durch den Bugelgriff (25) zum Fahr- 
gastraum (28) hin abgedeckt sind. 

21. Verschluft nach Anspmch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daft In Greifstellung (F) des zweiten Be- 
tatigungselementes (22) die Verriegelung zwischen 
Verschtufthaken (20) und Kulisse (19) noch voll 
wirksam Ist. 



Claims 

1 . A closure for a roof of a vehicle, in particular a pas- 
senger car. which is clamped against a fixed wind- 
screen frame (4) of a body, the lock comprising a 
housing (18) arranged on the roof and with an ac- 
tuating member mounted so as to be pivotable 
about an axis of rotation > extending transversely 
and orientated substantially horizontally - of the 
housing as well as a closure hook (20) pivotable 
about a further axis of rotation extending trans- 
versely and orientated substantially horizontally, 
and the closure hook (20), which cooperates with a 
slide block (19) mounted on the frame (4), is actu- 
ated directly as a result of the pivoting of the actu- 
ating member about the horizontal axis of rotation, 
characterized in that in the closed position E of the 
closure (13) a first and a second actuating member 
(21, 22) of the closure (13) is arranged sunk in a 
recess (23) in the roof frame (15), and the two ac- 
tuating members (21, 22) cooperate In such a way 
that only after the first actuating member (21) is ac- 
tuated is the second actuating member (22) mova- 
ble into a sunk gripping position F. 

2. A closure according to Claim 1, characterized in 
that in the closed position E the two actuating mem- 
bers (21, 22) extend with the surfaces thereof sub- 



stantially flush with each other and with the adjacent 
contours of the roof frame (15) facing the passenger 
compartment (28) and of the slide block (19). 

5 3. A closure according to Claims 1 and 2. character- 
ized in that the first actuating member (21) Is 
formed by a spring-loaded push button (24) mount- 
ed pivotably on the housing (18). 

10 4- A closure according to Claims 1 and 2. character- 
ized in that the second actuating member (22) is 
formed by a bow-type handle (25) mounted pivota- 
bly on the housing (18). 

15 5. A closure according to Claims 1 to 4, characterized 
in that the push button (24) Is surrounded on the 
periphery by a plate-shaped gripping portion (26) of 
the bow-type handle (25). 

20 6- A closure according to at least one of Claims 1 to 
5, characterized in that in the closed position (E) 
of the closure (13) the two actuating members (21, 
22) cover the housing (18), the closure hook (20) 
and further functional components of the closure 

25 (13) towards the passenger compartment (28) al- 
most completely. 

7. A closure according to one or more of the preceding 
Claims, characterized in that the push button (24) 

30 is mounted on a first axis of rotation (31 ) - extending 
transversely and orientated substantially horizon- 
tally - of the housing (18), wherein the axis of rota- 
tion (31) is formed by aligned two pins (32, 32") ar- 
ranged at a distance from each other. 

35 

8. A closure according to one or more of the preceding 
Claims, characterized in that the push button (24) 
is operatively connected to the bow-type handle 
(25) by way of a catch device (35). wherein the bow- 

40 type handle (25) is locked in the two end positions 
(E, G) thereof by the catch device (35). 

9. A closure according to Claim 8, characterized in 
that the catch device (35) comprises at least one 

45 outer locking pawl (36) which is connected to the 
push button (24) in a fixed manner and which coop- 
erates with an operating disc (37) mounted on the 
bow-type handle (25). 

so 10. A closure according to Claims 8 and 9, character- 
ized in that two catches (41 , 42) arranged at a dis- 
tance from each other are formed on the operating 
disc (37), wherein a nose-shaped projection (40) on 
the locking pawl (36) is operatively connected to 

55 one of the said catches (41 , 42) in each end position 
(E, G) of the closure (13). 

1 1 . A closure according to one or more of the preceding 
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Claims, characterized in that the bow-type handle 
(25) is connected to the housing (18) so as to be 
rotatable about a second axis of rotation (45) ex- 
tending transversely and orientated substantially 
horizontally, wherein the second axis of rotation 
(45) is formed by two aligned pins (46, 46*) arranged 
on both sides of the closure hook (20) extending 
centrally. 

12. A closure according to one or more of the preceding 
Claims, characterized in that the closure hook (20) 
is connected to the bow-type handle (25) by way of 
at least one drive lever (44). 

13. A closure according to Claims 11 and 12, charac- 
terized in that one respective drive lever (44) is 
mounted on the two pins (46, 46') in each case, 
wherein the two drive levers (44) are connected to 
each other in a fixed manner by way of a continuous 
pin (49) which passes through elongate slot open- 
ings (51 . 51') of spaced fastening plates (47) of the 
bow-type handle (25) and which is connected in a 
middle region of its transverse extension to the rear 
end of the closure hook (20) in a rotatable manner. 

14. A closure according to Claim 13, characterized in 
that the closure hook (20) is formed by two plate- 
shaped parts (55. 56) which extend at a slight dis- 
tance from each other and which are connected to 
each other locally In a fixed manner. 

15. A closure according to Claim 14, characterized in 
that a middle locking pawl (52), which extends In 
part between the two plate-shaped parts (55, 56) of 
the closure hook (20), is rotatably mounted on the 
bow-type handle (25). 

16. A closure according to Claim 15, characterized in 

that the middle locking paw! (52) is provided on an 
upper arm with a U-shaped recess (57) and a nose 
(54) adjoining it. wherein, depending upon the po- 
sition of the bow-type handle (25), the nose (54) or 
the recess (57) cooperates with the pin (49) con- 
necting the drive levers (44). 

17. A closure according to Claim 15, characterized in 
that a lower curved arm (58) of the middle locking 
pawl (52) cooperates at its free end with a guide 
path (59) attached to the housing (18). 

18. Aclosure according to one or more of the preceding 
Claims, characterized in that the closure hook (20) 
is acted upon upwards in a front region of the hous- 
ing (18) by means of a spring-loaded rocker (65). 

19. Aclosure according to Claim 18, characterized In 

that the rocker (65) is formed by two lateral arms 
(66) and a connecting rod (67), wherein the arms 



(66) are pivotably mounted on the first axis of rota- 
tion (31). and tensile springs (68) engage on the 
connecting rod (67) and are supported at their other 
ends (69) on a shaft (70) situated thereatx>ve. 

5 

20. A closure according to one or more of the preceding 
Claims, characterized in that the fastening bolts 
(72) for securing the housing (18) on the roof frame 
(15) situated thereabove are covered towards the 

10 passenger compartment (28) by the bow-type han- 
dle (25) in the closed position (E) of the closure (1 3). 

21. A closure according to Claim 1, characterized in 
that the locking between the closure hook (20) and 

15 the slide block (19) is still fully effective in the grip- 
ping position (F) of the second actuating member 
(22). 



20 Revendications 

1 . Fermeture destinee a une capote d'un vehtcule, en 
particulier d'une voiture de tourisme, qui est serree 
centre un cadre de pare-brise (4) fixe d'une carros- 

25 serie, la fermeture comprenant un boTtier (18) cdte 
capote avec un element d'actionnement monte de 
maniere a pouvoir pi voter autour d'un axe de rota- 
tion, s'etendant transversalement et oriente a peu 
pres horizontalement, du boTtier, ainsi qu'un crochet 

30 de fermeture (20) pouvant pivoter autour d'un autre 
axe de rotation s'etendant transversalement et 
oriente a peu pres horizontalement, et, par plvote- 
ment de I'element d'acfionnement autour de I'axe 
de rotation horizontal, le crochet de fermeture (20), 

35 qui coopero avec une coulisse (19) placee sur le 
cadre (4), est commande directement, caracteri- 
see en ce qu'eri position fermee (E) de la fermeture 
(13), un premier et un deuxi§me Elements d'action- 
nement (21 . 22) de la fermeture (1 3) sont disposes 

^ encastres dans un evidement (23) du cadre de ca- 
pote (15), et en ce que les deux elements d'action- 
nement (21 , 22) cooperent de maniero qu'apr^s ac- 
tionnement du premier Element d'actionnement 
(21), le deuxieme element d'actionnement (22) est 

45 deplagable dans une position de prise (F) abaissee. 

2. Fermeture selon la revendlcation 1 , caracterisee 
en ce qu*en position fermee (E), les surfaces des 
deux elements d'actionnement (21, 22) sont ap- 

50 proximativement a meme niveau entre elles, et 
avec les contours adjacents, toum6s vers rhabita- 
cle (28), du cadre de capote (15) et de la coulisse 
(19). 

55 3. Fermeture selon les revendications 1 et 2. carac- 
terisee en ce que le premier element d'actionne- 
ment (21) est forme par une touche a enfoncement 
(24) soumise a Taction d'un ressort et montee pivo- 
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tante sur le boTtler (18). 

4. Fermeture seton les revendications 1 et 2, carac- 
terisee en ce que le deuxieme element d'actionne- 
ment (22) est forme par une poignee en etrier (25) 
montee pivotante sur le boitier (18). 

5- Femneture selon les revendications 1 a 4, caracte- 
rises en ce que la touche a enfoncement (24) est 
entouree perlpheriquement par une partle de poi- 
gnee (26) en forme de plaque de la poignee en 
etrier (25). 

6. Fermeture selon Tune au moins des revendications 
1 a 5, caFac:terisee en ce que les deux elements 
d'actionnement (21. 22), en position fermee (E) de 
la fermeture (13), recouvrent presque totalement le 
boTtler (18), le crochet de fermeture (20) et d*autres 
composants fonctionnels de la fermeture (13), vers 
I'habitacle (28). 

7. Fermeture selon une ou plusieurs des revendica- 
tions prdcedentes, caracterisee en ce que la tou- 
che a enfoncement (24) est montee sur un premier 
axe de rotation (31), s'etendant transversalement 
et oriente a peu pres horizontalement, du bottler 
(18), I'axe de rotation (31) etant forme par deux ti- 
ges (32, 32') alignees, disposees § distance Tune 
de I'autre. 

8. Femieture selon une ou plusieurs des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que la tou- 
che a enfoncement (24) est en liaison active avec 
la poignee en etrier (25), par un dispositif d^arret 
(35), la poignee en etrier (25) etant bloquee dans 
ses deux positions de fin de course (E, G) par le 
dispositif d*arret (35). 

9V - Femneture selon la revendicatlon 8, caracterisee 
en ce^que le dispositif d'arret (35) comprend au 
moins un cliquet de bfocage (36) exterieur solidaire 
de la touche a enfoncement (24) et qui coopere 
avec un disque fonctionnel (37) place sur la poignee 
en etrier (25). 

10. Femneture selon les revendications 8 et 9, carac- 
terisee en ce que sur le disque fonctionnel 37 sont 
formes deux crans d'arret (41, 42) disposes a dis- 
tance Tun de I'autre, un appendice (40) en forme 
d'ergot du cliquet de blocage (36) etant en liaison 
avec run de ces crans d'arret (41 , 42), dans chaque 
position de fin de course (E, G) de la fermeture (13). 

11. Fermeture selon une ou plusieurs des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que la poi- 
gnee en etrier (25) est reliee au bottler (18) de ma- 
niere a pouvoir toumer autour d'un deuxieme axe 
de rotation (45) s*etendant transversalement et 



oriente a peu pres horizontalement, le deuxieme 
axe de rotation (45) etant fornie par deux tiges (46, 
46') alignees, disposees de part et d'autre du cro- 
chet de fermeture (20) s'etendant au milieu. 

5 

12. Fermeture selon une ou plusieurs des revendica- 
tions prec^dentes, caract6ris§e en ce que le cro- 
chet de fermeture (20) est relie a la poignee en etrier 
(25), par au moins un levier d'entratnement (44). 

10 

1 3. Fermeture selon les revendications 1 1 et 1 2, carac- 
terisee en ce que sur chacune des deux tiges (46, 
46') est monte un levier d'entratnement (44), les 
deux leviers d'entratnement (44) etant relies fixe- 

15 ment entre eux par une tige (49) traversante qui 
passe a travers des ouvertures en fente (51, 51') 
oblongues d'attaches (47) espacees de la poignee 
en Strler (25), et qui, dans une zone centrale de son 
etendue transversate, est reliee, de maniere a pou- 

20 voir toumer, a I'extremite arriere du crochet de fer- 
meture (20). 

14. Fermeture selon la revendicatlon 13, caracterisee 

en ce que le crochet de fermeture (20) se compose 
25 de deux parties (55, 56) en forme de plaque s'eten- 
dant a faible distance Tune de I'autre et qui sont re- 
liees fixement entre elies par endroits. 

15. Fermeture selon la revendicatlon 14, caracterisee 
30 en ce que sur la poignee en etrier (25) est monte 

pivotant un cliquet de blocage (52) central qui 
s'etend, par endroits, entre les deux parties (55, 56) 
en forme de plaque du crochet de fermeture (20). 

35 16. Fermeture selon la revendicatlon 15, caracterisee 
en ce que le cliquet de blocage 52 central presente, 
sur une branche superieure. un evidement (57) en 
U et un ergot (54) s'y rattachant, I'ergot (54) ou Tevi- 
dement (57) cooperant avec la tige (49) reliant les 

^0 leviers d'entratnement (44), suivant la position de 
la poignee en etrier (25). 

17. Fermeture selon la revendicatlon 15, caracterisee 
en ce qu*une branche (58) arquee inferieure du cli- 

45 quet de blocage central (52) coopere, par son ex- 
tremite libre, avec une voie de guidage (59) prevue 
sur le boitier (18). 

18. Fermeture selon une ou plusieurs des revendlca- 
50 tions precedentes, caracterisee en ce que le cro- 
chet de fermeture (20) est soilicite vers le haut dans 
une zone avant du boitier (18), au moyen d*une biel- 
fette (65) soumise a Taction d'un ressori. 

55 19. Fermeture selon la revendication 18, caracterisee 
en ce que la biellette (65) se compose de deux bras 
lateraux (66) et d'une tige de liaison (67), les bras 
(66) etant montes de maniere a pouvoir pivotersur 
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le premier axe de rotation (31), et en ce que sur la 
tige de liaison (67) agissent des ressorts de traction 

(68) qui prennent appui. par leurs autres extremites 

(69) , contre un axe (70) situe au-dessus. 

5 

20. Femneture selon une ou piusieurs des revendica- 
tions precedentes, caracterisee en ce que les vis 
de fixation (72), pour la fixation du boTtier (18) sur 
le cadre de capote (15) situ6 au-dessus, sent re- 
couvertes vers Thabitacle (28), par la poignee en io 
etrier (25), en position fermee (E) de la fermeture 
(13). 

21. Fermeture selon la revendication 1, caracterisee 

en ce qu*en position de prise (F) du deuxieme ele- ^5 
ment d'actlonnement (22), le verrouillage entre le 
crochet de fermeture (20) et la coulisse (19) est en- 
core pleinement operant. 

20 
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